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TAXIS COLECTIVOS DEL PAiS POR REGIONES

Fondo de Apoyo al Transporte Publico y la
Conectividad Regional

COLECTIVO URBANO COLECTIVO RURAL TOTAL REGIONAL
Promedio Promedio Parque | Antigiiedad

REGION Parque Antigiiedad Parque Antigiiedad Regignal Pro§1edio
Region de Tarapaca 249 10,3 22 11,0 271 10,7
IRegion de Antofagasta 3.335 8,3 3.335 8,3
|Regi6n de Atacama 2.110 7,7 151 8,1 2.261 7,9
|Regi6n de Coquimbo 4.577 7,6 502 6,5 5.079 7,1
|Regi6n de Valparaiso 7.809 7,8 1.495 7,4 9.304 7,6
|Regi6n del Libertador Bernardo O'Higgins 3.261 7,1 1.224 7,2 4.485 7,2
|Regi6n del Maule 2.998 7,6 404 7,8 3.402 7,7
|Regi6n del Bio Bio 3.568 8,0 49 6,8 3.617 7,4
|Regi6n de La Araucania 2.512 8,1 23 9,4 2.535 8,7
|Regi6n de Los Lagos 3.608 7,4 20 7,9 3.628 7,6
|Regi6n de Aysén del General Carlos Ibanez del Campo 378 7,9 378 7,9
|Regi6n de Magallanes y la Antartica Chilena 1.128 8,6 1.128 8,6
|Regi6n Metropolitana 8.760 8,3 4.456 7,2 13.216 7,7
|Regi6n de Los Rios 1.114 7,8 23 9,2 1.137 8,5
|Regi6n de Aricay Parinacota 1.835 9,8 300 9,9 2.135 9,8
Region de Nuble 1.116 8,5 128 7,2 1.244 7.9
Total general 48.358 8,0 8.797 7,3 [67.155 7,7

FUENTE: Registro Nacional de Servicios de Transporte de Pasajeros - Subsecretaria de Transportes

Actualizacion: 31 de Marzo de 2025
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COLECTIVO URBANO| COLECTIVO RURAL| TOTAL NACIONAL

ANOy mes Urbano Rural Parque Regional
30 de Septiembre 2019 51708 7954 59662
29 de Febrero de 2020 51674 7977 59651
31 de Marzo de 2025 48358 8797 57155

-6,47%| 10,59%-10,67%
1-4,20 % de perdida vehiculos;
FUENTE: Registro Nacional de Servicios de Transporte de Pasajeros - Subsecretaria de Transportes

DisminucionTaxis Colectivos: 4,20%
2507 vehiculos
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Fondo de Apoyo al Transporte

Conectividad Regional

Publico y la

REGION 30-09-2019 29-02-2020 31-03-2025 Disminucion
Region de Tarapaca 290 287 271 -6,55%
Region de Antofagasta 3974 3.962 3.335 -16,07%
Region de Atacama 2353 2.353 2.261 -3,90%
Region de Coquimbo 5134 5.154 5.079 -1,07%
Region de Valparaiso 9644 9.637 9.304 -3,52%
Region del Libertador Bernardo O'Higgins 4464 4.495 4.485 -0,47%
Region del Maule 3433 3.442 3.402 -0,90%
Region del Bio Bio 3676 3.652 3.617 -1,60%
Region de La Araucania 2548 2.562 2.535 -0,51%
Region de Los Lagos 3703 3.731 3.628 -2,02%
Region de Aysén del General Carlos Ibafez del Campo 440 440 378 -14,09%
Region de Magallanes y la Antartica Chilena 1262 1.260 1.128 -10,61%
Region Metropolitana 14086 13.995 13.216 -6,17%
Region de Los Rios 1160 1.166 1.137 -1,98%
Region de Arica y Parinacota 2170 2.178 2.135 -1,61%
Region de Nuble 1325 1.337 1.244 -6,11%
Total general 59662 59.651 57.155 -4,20%
-0,01%

-4,18%

1-2507 vehiculos;
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Conectividad Regional
FACTORES QUE HAN INFLUIDO EN LA INCERTIDUMBRE Y DISMINUCION DEL TAXI COLECTIVO EN LAS DISTINTAS CIUDADES DEL PAIS

* Mayor Subsidio solo a buses

* Movilidad de operadores entre regiones y entre provincias de una misma region

* Envejecimiento de operadores y conductores

* Lainformalidad provocada por las EAT o Apps de movilidad, y vehiculos particulares

* Lalnseguridad en la prestacion de los servicios

* Sobre oferta de Buses

* Laalta evasion en el sistema Red

* Condiciones de operacion Solo para buses y no para el transporte menor

* Falta inclusidn en el sistema de transporte publico y un ordenamiento de todo el transporte publico en beneficio de la comunidad
usuaria.

* Faltan politicas publicas reales que permitan igualdad de trato dentro del sistema de transporte publico de pasajeros.

* Faltan subsidios robustos y permanentes para el desarrollo y estabilidad del Taxi Colectivo

* Falta la gestion y generacion de los reglamentos de la ley de subsidios, lo cual bloquea cualquier iniciativa y bloquea la ley que
pueda entregar igualdad de trato.

* Una autoridad poco comprometida con el transporte publico menor.

* Falta didlogo comprometido y efectivo entre gremios y autoridades, en la construccién de una politica publica efectiva y eficiente.

* La autoridad no esta recibiendo a los gremios, solo se comunica a través de las consultas publicas sin compromiso y proceso poco
participativos.

* Falta avanzar seriamente en la regionalizacion, considerando las particularidades de cada regidn, provincia y comuna del pais. Con
mayor participacion de los Gobiernos regionales y autoridades locales.
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Fondo de Apoyo al Transporte Publico y la Conectividad Regional
DESTINO: Articulo Cuarto Transitorio.-

Destinos habilitados para el uso del Subsidio (Articulo cuarto transitorio)

= Cualquier proyecto de interés regional = Se restringe a proyectos de inversion
Proyectos de (letra c.) gue constituyan infraestructura
inversion de habilitante para servicios de
relevancia regional transporte publico o conectividad de
zonas aisladas (letra c.)

= No existe = Letra c) Se incorpora obligacién para
gue GOREs gasten a lo menos un 50%
del Fondo en programas de renovacion
(chatarrizacion), infraestructura u
operacion del transporte publico
(letrasa.y b.)

Destinacion minima del
Fondo en proyectos de
transporte
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Conectividad Regional

Destinos habilitados (Articulo cuarto transitorio)

Ley antes de Ley con Modificaciones
Modificacion
= Contemplasolo la = Seincorpora infraestructura habilitante para tecnologias cero emisiones (en vehiculos eléctricos:
renovacion del vehiculo cargadores domiciliarios) (letra a.)
(letra a.)
=  Beneficiarios: Todos los = RTC Beneficiarios: Todos los taxis colectivos de regiones y RM rural (letra a.)
Programas taxis colectivos de * El Gobierno Regional Metropolitano de Santiago se encontrara facultado para convocar a los
de regiones y RM rural (letra programas de modernizacion del transporte publico menor prestado con taxis colectivos, taxis

o basicos, ejecutivos y de turismo , con cargo de hasta un 5% de los recursos asignados al Fondo de
Renovacion a.) Apoyo al Transporte Publico y la Conectividad Regional de las zonas rurales, correspondiente a la
(“Chatarrizac Regidn Metropolitana, con priorizacidn a aquellos taxis colectivos, taxis basicos, ejecutivos y de
ién”) turismo que presten servicios hacia las comunas o zonas rurales aledanas.

= Seincorporan taxis basicos, ejecutivos y de turismo para renovacién por vehiculos con cero
emisiones, ademas de la infraestructura habilitante necesaria para el uso de la correspondiente
tecnologia. (letra a.) Durante cuatro afios contados desde el 12 de Septiembre de 2024, el beneficio
de renovacion de vehiculos antes indicado sera aplicable para optar a la renovacién por vehiculos a
combustidn interna o de tecnologias hibridas

= No existe habilitacion * Seincorpora habilitacion para que GOREs financien operacién de taxis colectivos en regiones y RM
Subsidios a la para que GOREs financien rural (letra b.)
operacion operacion de taxis * Ejecucion de fondos se realizard a través del MTT (letra b.)

colectivos (letra b.)
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Fondo de Apoyo al Transporte Publico y la Conectividad Regional

Destinos Fondo por Subsidio (Articulo cuarto transitorio)

Programas de Renovacion .

(“Chatarrizacion”) .

.

Subsidios a la operacion .
.

.

.

.

.

.

.

.

Infraestructura .

Renovacion de Vehiculos nuevos e hibridos

Renovacion de Vehiculos con cero emisiones.

Se incorpora infraestructura habilitante para tecnologias cero emisiones (en
vehiculos eléctricos: cargadores domiciliarios o cargadores rapidos en
terminales cuando postulan en grupo) (letra a.)

Subsidio Mensual, por linea y por vehiculo

Mejoramiento de servicio por Km recorrido. Mejorar plan de operacidn.
Incorporacion de tecnologia; GPS, CCTV, CO2.

Seguro al vehiculo(que considera........ ) se puede definir en negociacion
Uso uniformes

Incentivo al recaudo o Tarifa: TNE ,TAM

Otras mejoras al servicio (como;.......... )

Contratacion Secretaria y Profesionales de apoyo

Incentivo por reducciéon de CO2

Mejoramiento de Terminales

LN K] 7 . . .
[P e e N LN 1 e 1 e [ P o S N P N N PN
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Fondo de Apoyo al Transporte Publico y la Conectividad
Regional - NORMATIVA

Normativa (Articulo cuarto transitorio)

I Ley con Modificaciones

= El Ministro de Transportes y Telecomunicaciones dictara un reglamento, que llevara ademas las firmas de los
Ministros de Hacienda y de Interior y Seguridad Publica, el que establecerd, entre otras materias, el
procedimiento y los requisitos.

Modificacion y actualizaciéon Decreto 44/2011

Programas de

RenovlaC|0.r] " Plazode ... Meses desde la publicacion de la ley no se establece plazo
(“Chatarrizacion”)

Letra a)
* Un reglamento del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, en conjunto con el Ministerio del Interior y Seguridad

Publica, establecera las categorias segun las cuales los Gobiernos Regionales deben reportar los proyectos. Este reglamento
deberd dictarse en el plazo de doce meses contado desde la publicacién de esta ley en el Diario Oficial.

= Un decreto expedido por los Ministerios de Hacienda y de Transportes y Telecomunicaciones definira los
Subsidios a la programas de operacion de transporte publico referidos precedentemente a los que podra destinarse el Fondo
operacion

Letra b) Plazo Meses Desde la publicacion de la Ley no se establece plazo
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T Conectividad Regional

OTROS (Articulo cuarto transitorio)

I Ley con Modificaciones

Al menos un cincuenta por ciento de la asignacion con cargo al Fondo debera destinarse al financiamiento de los proyectos definidos en
las letras a) y b). Para estos efectos, los Gobiernos Regionales deberan contar con el apoyo técnico del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones. En caso de que parte del Fondo se destine a subsidios operacionales implementados en los sistemas de transporte
publico bajo los esquemas de regulacidon establecidos en la ley N° 18.696 o en servicios regulados en el marco del articulo 5° de la
presente ley, corresponde a los Gobiernos Regionales definir los servicios que podran ser financiados con cargo a la asignacion del
Fondo, previa validacion técnica del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. La ejecucidon de estos servicios debera realizarse
por medio de convenios mandatos entre el Gobierno Regional respectivo y el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, quien se
Montos y constituira como parte ejecutora a fin de asegurar la coordinacién necesaria en el uso de estos recursos.

Ejecucion

* Los Gobiernos Regionales deberan informar anualmente a la Comisiéon de Transportes y Telecomunicaciones del Senado y a la
Comisién de Obras Publicas, Transportes y Telecomunicaciones de la Camara de Diputados respecto de los proyectos mencionados
en las letras a), b) y ¢) del articulo cuarto transitorio de la ley y su respectivo costo.

« Los montos de Subsidio no son discrecionales, responden a una férmula matematica que luego audita DIPRES y CONTRALORIA.

* ES un Subsidio NO un bono, por lo tanto , responde a una Operacién efectiva, contraprestacion.

otro proyecto de Los que deberan constituir infraestructura habilitante para la implementacion de servicios de transporte publico o para la conectividad
inversion distinto de zonas aisladas.

de los sefialados

en la letra a) y b)
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Estructura Fondo de Apoyo Regional

INDICACION —COMISION MIXTA 06 de Agosto 2024
Se entrega la Confianza a los GORE para definir y priorizar
Se sugiere que el Ejecutivo
Se puedan incorporar mayor cantidad de recursos a los taxis colectivos, basicos, Ejecutivo y

Turismo, y subsidiar directamente, pertenecientes a la provincia de Santiago y las Comunas
de Puente Alto y San Bernardo , incorporando una Glosa en la Ley de Presupuestos

Se corta: 5 % de los recursos de las zonas rurales se destine para la provincia de Santiago y las
Comunas de San Bernardo y Puente Alto. Priorizando a quienes , tengan servicios hacia
comunas o zonas rurales

1.3) Agrégase, a continuacion de la oracion “Dichos | 1.3) Agrégase, a continuacion de la oracién “Dichos
programas estaran  regulados en el mismo | programas estarin regulados en el mismo reglamento
reglamento refendo precedentemente.”, el sigwuente | refendo precedentemente.”, el sigwente texto:

- m

PROPUESTA EJECUTIVO PARA COMISION MIXTA QUE BUSCA RESOLVER LAS DIVERGENCIAS ENTRE
AMBAS CAMARAS EN EL PROYECTO DE LEY BOLETIN 15.140 — 15 QUE ESTABLECE UN NUEVO MARCO texto
DE FINANCIAMIENTO E INTRODUCE MEJORAS AL TRANSPORTE PUBLICO REMUNERADO DE PASAJEROS

“El Gobiemno Regional Metropolitano de Santiago se

E1 17 de junio de 2024 se vots en ks sala de I H. Cémaca de Diputadas y Diputados, en teccer trimite “El Gobierno Regional Metropolitano de Santiago | encontrard facultado para convocar a los programas
age 1, las . d d?° elH 5'"“‘° al proyecto de ’;:‘1“’ stablece un nocw "““‘:’l se encontrara facultado para convocar a los | de modemiyacion del transporte antes indicado en
boletia N° 15140_15 Enesa T .od, las modifs cealizad ,lpm-:m durante programas de modernizacion del transporte antes | toda la region, con cargo de hasta un 5% de los

su segundo trimite ional, con excepeién de Ia sigus dificaci diente al ordinal mndicado en toda la region con cargo a los recursos | recursos  asignados al Fondo de Apoyo al
1.3), contenudo en elhte al b) del nimero 4 (que ha pasado a ser l3)delamculoldclp o\'ectodelev E

- asmgnados al Fondo de Apoyo Regional | Transporte Piiblico y la Conectividad Regional,
i.3) Agrégase, a continuacion de la oracién “Dichos programas estaran Meuopolmmo. . correspondiente a la Region Metropolitana, con
regulados en el mismo reglamento referido precedentemente.”, el siguiente priorizacién a aquellos taxis colectivos, taxis
texto: “El Gobiermno Regional Metropolitano de Santiago se encontrard bdsicos, ejecutivos y de turismo que presten
facultado para convocar a los programas de modernizaciéon del transporte servicios en las comunas o zonas aledaias a las
antes indicado en toda la regién con cargo a los recursos asignados al Fondo del Literal ii) del articulo 2°.”.
de Apoyo Regional Metropolitano.”.

e
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1. La INCLUSION EFECTIVA DEL TAXI COLECTIVO EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO ES FUNDAMENTAL:

a) Integracion e inclusion en plenitud al taxi colectivo en el sistema de transporte publico con subsidios que
permitan su modernizacion y desarrollo como transporte menor, con la incorporacion de tecnologia y mejoramiento en
infraestructura. Considerando el acceso y operacion a todas las vias especiales y corredores segregados (tal como ocurre
en Temuco, Rancagua y Vicuiia Mackenna en la RM).

Debe EXISTIR IGUALDAD DE TRATO dentro del transporte publico de pasajeros; sin discriminacion, sin ineficiencia, sin
inequidad e injusticia, Con una fiscalizacion efectiva que mitigue los efectos negativos de la informalidad y malas practicas
que afectan a todos los habitantes y usuarios del sistema. Creandose mesas regionales en que se puedan trabajar los
temas de acuerdo con la realidad de cada localidad.

b) En este sentido, VEMOS CON MUCHA PREOCUPACION QUE LA INCLUSION EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO, Y ESPACIOS DE OPERACION PARA TAXIS COLECTIVOS ES UNA SIMPLE ILUSION, a pesar que el Parlamento lo ha
entendido (cdmara de Diputadas y Diputados, Senado);

Aun el MTT no le da la importancia que tiene el sector, habiéndose modificado la Ley 20378/ 2009, cuya Ultima
modificacion: 12-SEP-2024 - Ley 21692, NO hay luces sobre los reglamentos contemplados en el Articulo Cuarto
Transitorio, Letras a) b) c) . Como también no hay certeza de los Montos por Region, y proactividad en los Proyectos
provinciales y regionales. Solo se sigue privilegiando y priorizando a otros modos.

La omision de estos reglamentos ha impedido la distribucion efectiva de recursos, generando una exclusion estructural.
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c) En la Region del Bio Bio se nos pide recuperar un proyecto piloto en la comuna de
LEBU, pero el mismo MTT ha obstaculizado el proceso, asumiendo compromisos que
después no cumple y genera desorden, confusion e incertidumbre.

ése podra concretar el proyecto piloto de LEBU? Ello entregara una muestra para el resto
del pais y de la region.

d) EN LA Region Metropolitana, el taxi colectivo NO tiene ninguna oportunidad de
competir y permanecer en el tiempo por; la sobre oferta de buses, evasion del sistema
RED, la informalidad, carencia de espacios adecuados y complementarios de operacion.
EL MTT SE COMPROMETIO A MESAS DE TRABAJO Y PROYECTOS DE INTEGRACION EN EL

SISTEMA durante el 2023 y 2024, PERO NO HA CUMPLIDO, A PESAR DE TODA LA
VOLUNTAD DEL GREMIO
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ES LEGITIMO PREGUNTAR AL EJECUTIVO, MTT:

étendremos reglamentos de la ley de Subsidios dentro del primer semestre 2025?
ése podra concretar el proyecto piloto de LEBU? Ello entregara una muestra para el resto del pais y de la region.

éel taxi colectivo en la RM tendra espacios de dialogo efectivo y vinculante para abordar la problematica y politica con seriedad, para no seguir en la
constante exclusion con normativa que no permite su adecuacion y flexibilizacion (ejemplo: resoluciéon 2127/2017 que fija el perimetro de exclusion,
marco muy restrictivo para los tiempos actuales)?

éLos Colectivos de la RM tendran oportunidad de subsidios y uso de las vias especiales?

éa qué se debe que la autoridad central NO dialogue y NO reciba a los gremios y solo se limite a seilalar a través de asesores “no se preocupen lo
veremos”?

éa qué se debe que la autoridad central y regional no adopte en su vocabulario el fortalecimiento e inclusion del Taxi Colectivo en el sistema de
Transporte publico, en forma integral, y sigue insistiendo en planteamientos de la década del 90 “ sin mayor evolucion?

éa qué se debe que aun no se evacuen los reglamentos comprometidos por ley, y que fijan el marco de accion de los subsidios?

¢El ejecutivo podra incorporar mayor cantidad de recursos para los taxis colectivos, basicos, Ejecutivo y Turismo, y subsidiar directamente, incorporando
una Glosa en la Ley de Presupuestos; Todos vehiculos Perteneciente a la provincia de Santiago y las Comunas de Puente Alto y San Bernardo? Ya que en la
modificacion de la ley de subsidios se consideré que solo un 5 % de los recursos de las zonas rurales se destine para la provincia de Santiago y las
Comunas de San Bernardo y Puente Alto. Priorizando a quienes tengan servicios hacia comunas o zonas rurales

A raiz de la sobre oferta de Buses, evasion e informalidad ¢el taxi colectivo tendra los espacios y condiciones de operacion en complemento con los otros
modos de transporte? Existe mucha incertidumbre y preocupacion por la alta cesantia que tiende a ocasionarse.

¢QUIEN RESPONDE POR LA ALTA CESANTIA Y DANO ECONOMICO OCASIONADO, por la ausencia de una politica publica coherente e inclusiva que lo
integre de forma efectiva al taxi colectivo en el sistema de transporte publico?
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e) Botdn de muestra, Con falta de didlogo efectivo y permanente el MTT impulsa una CONSULTA PUBLICA DEL
REGLAMENTO “MODIFICACIONES AL DECRETO SUPREMO 212, DE 1992, SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO
REMUNERADO DE PASAJEROS”

NO COMPARTIMOS Y RECHAZAMOS la propuesta y la forma poco participativa como se esta llevando a cabo el proceso de
modificacion. La figura institucional encargada de velar por el desarrollo del transporte menor se percibe como débil y con escasa
capacidad de interlocucién real con los actores del rubro. A esto se suma una actitud distante por parte de las autoridades
centrales y regionales, que no han promovido espacios de didlogo vinculante ni mecanismos permanentes de participacién con los
gremios del taxi colectivo. La consulta publica, en muchos casos, se ha limitado a procedimientos formales sin impacto real en la
toma de decisiones.

En la propuesta NO se considera el componente econdmico que ayude en la adopcién de tecnologia y mejoramiento de los
Servicios, ni avance en las condiciones de operaciéon. Sumado a que en la Region Metropolitana; La evasion del sistema Red, La
sobre oferta de buses, la Falta de condiciones y garantias de trabajo efectivas para la operacidn de la actividad y la informalidad ha
provocado una crisis econdmica importante en operadores y entidades prestadoras de los servicios, sin tener luces de integracién e
inclusion en sistema, a pesar del clamor de los distintos gremios involucrados.
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f) A raiz de la demora en el reglamento de la ley de Subsidio NO se ha
podido avanzar en una ELECTROMOVILIDAD DESCENTRALIZA, CON
SENTIDO REGIONAL, siendo el MTT un obstaculizador y complice de la
burocracia del Ministerio de Energia.

. Modificacion del DS 44/2011 del MTT, permitiendo acceder en
condiciones reales a la modernizacion.

° El Subsidio del programa MI TAXI ELECTRICO del ministerio de
energia, excluye, es ineficiente y burocratico.
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a) en el reconocimiento efectivo del taxi colectivo como parte integral del transporte
publico a nivel regional y nacional, accediendo a los beneficios y bondades del sistema,
entregando conectividad real, con subsidios permanentes a las entidades prestadoras
de los servicios, conductores y microempresarios. Apostar al fortalecimiento del
transporte menor, especialmente en regiones, no solo significa mejorar la calidad de
vida de los habitantes, sino que también a través de ello, apoyar a miles de
microempresarios y trabajadores del sector. En una competencia en igualdad de
condiciones.

b) Son muchas las familias que confian en la gestion y las decisiones acertadas del
Gobierno y del Estado de Chile comprometido con el desarrollo de este sector, al objeto
de que pueda salir de la inequidad al ser solo el colchon de la cesantia y el autoempleo,
cuya integracion debiese concretarse con acciones tangibles y especificas.

c) TEMAS QUE HAN SIDO IMPOSIBLE DE ABORDAR SERIAMENTE CON EL MINISTRO
DE TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES. ANTE LA CONSTANTE NEGATIVA DE
NO OTORGAR AUDIENCIAS. POR LO TANTO SOLICITAMOS VUESTRA INTERVENCION
ANTE LA CRISIS QUE AFECTA AL SECTOR.
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