INFORME DE LA COMISIÓN DE OBRAS PÚBLICAS, TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES ACERCA DEL PROYECTO DE LEY QUE AUTORIZA EL TRASPASO DE FONDOS A LA CORPORACIÓN DE FOMENTO DE LA PRODUCCIÓN PARA LA INVERSIÓN TECNOLÓGICA QUE PERMITA EL USO DEL GAS NATURAL EN EL TRANSPORTE PÚBLICO DE PASAJEROS DE SUPERFICIE.


BOLETÍN Nº2347-15-1.


HONORABLE CÁMARA:


Vuestra Comisión de Obras Públicas, Transportes y Telecomunicaciones pasa a informaros acerca del proyecto de ley que autoriza el traspaso de fondos a la Corporación de Fomento de la Producción para la inversión tecnológica que permita el uso del gas natural en el transporte público de pasajeros de superficie. Fue iniciado en un mensaje de S.E. el Presidente de la República y su urgencia ha sido calificada de "suma" en todos sus trámites.


Durante el estudio de este proyecto, la Comisión contó con la asistencia y colaboración del Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, señor Claudio Hohmann Barrientos; del Intendente de la Región Metropolitana, señor Ernesto Velasco Rodríguez; del Jefe del Área de Descontaminación del Aire de la Comisión Nacional del Medio Ambiente Región Metropolitana, señor Gianni López Ramírez, y del asesor del Gobierno Regional Metropolitano señor Marcelo Belmar Berenguer.





I.- ANTECEDENTES GENERALES.


Se pueden señalar los siguientes aspectos como antecedentes generales de esta iniciativa:


1. Aumento de concentración de contaminantes como consecuencia de la expansión de la ciudad y del gran crecimiento demográfico.  La Región Metropolitana ha experimentado en las últimas décadas un fuerte crecimiento demográfico, asociado a la expansión horizontal de la ciudad de Santiago, dentro del contexto de crecimiento económico del país.  Los efectos ambientales inmediatos de este crecimiento se han manifestado en un aumento de las concentraciones de los principales contaminantes atmosféricos.


2. Condición desfavorable de la Región Metropolitana para la dispersión de contaminantes.  Ello se debe a factores geográficos y climáticos, lo que se aprecia especialmente en los meses de otoño e invierno.





3. Declaración de la Región Metropolitana como zona saturada por ozono, material respirable, partículas en suspensión y monóxido de carbono y zona latente por dióxido de nitrógeno.  La declaración se hizo por decreto supremo Nº131, de 1996, del Ministerio Secretaría General de la Presidencia.


4. Plan de prevención y descontaminación atmosférica de la Región Metropolitana. El plan está contenido en el decreto supremo Nº16, de 22 de enero de 1998, del Ministerio Secretaría General de la Presidencia, elaborado una vez declarada la zona como saturada y latente, de conformidad con el procedimiento y etapas señaladas en los artículos 44 y 32 de la ley Nº19.300, de Bases Generales del Medio Ambiente, y en el decreto supremo Nº94, de 1995, del mismo Ministerio.


5. Objeto del plan de descontaminación. Su finalidad es recuperar la calidad ambiental en la Región Metropolitana. La recuperación de la calidad ambiental se hará reduciendo las emisiones de material particulado respirable (PM10), monóxido de carbono (CO2), óxidos de nitrógenos (N0x), compuestos orgánicos volátiles (COV) como precursores de ozono, y dióxidos de azufre (SO2), como precursores de material particulado. Para lograrlo, el referido instrumento establece metas globales y parciales de reducción de emisiones y un plazo de catorce años para alcanzarlas.


6. El transporte motorizado de superficie como factor de contaminación. El referido plan aborda, entre otros componentes asociados a la contaminación atmosférica, al sector del transporte motorizado de superficie, por cuanto la participación del mismo en las emisiones de contaminantes alcanza niveles del 92% en monóxido de carbono, 7% en material particulado respirable, 71% en óxidos de nitrógenos y 46% de compuestos orgánicos volátiles, conforme al inventario de emisiones del año 1997.


De lo anterior surge la necesidad de reducir la participación del sector del transporte de superficie en la contaminación, mediante la innovación tecnológica que permita incorporar el gas natural como combustible para ser utilizado en el transporte público.


La importancia relativa del parque de buses es relevante en la contaminación atmosférica, por el material particulado que emiten, la cual aumenta más si se considera la toxicidad de esas emisiones.  En efecto, según el inventario de emisiones de 1997, el 43% de las emisiones de material particulado respirable por tubo de escape y el 13% de las emisiones totales de material particulado respirable corresponden a buses.


A ese respecto, el Plan de Prevención y Descontaminación Atmosférica (PPDA), en la medida M1TTE15, establece que el conjunto de servicios de transporte público remunerado de la ciudad de Santiago debe reducir sus emisiones de material particulado al año 2005 en el 50% respecto de la situación actual, y sus emisiones de óxidos de nitrógeno en el 25% al  mismo año 2005 y en el 50% al año 2011.





7. Ampliación de la matriz energética del país derivada de la introducción del gas natural y sus positivos efectos ambientales.  La introducción de gas natural en el país, en particular en la Región Metropolitana, presenta beneficios ambientales y energéticos.  En efecto, ha sido ampliamente divulgado que el reemplazo de otros energéticos más sucios por gas natural en la industria de la región ha significado una reducción importante de emisiones contaminantes (en especial de material particulado).


El nivel de emisiones de material particulado de un bus a gas natural es del orden de 0,02 gramos por kilómetro, según información de Motor Test Center de Suecia, y el de un bus diesel tradicional de Santiago es de 1,06 gramo por kilómetros, conforme al inventario de emisiones de la Región Metropolitana de 1997.  Esto significa que, para cumplir con la meta de reducción del 50% de las emisiones del transporte público indicada en el Plan de Prevención y Descontaminación Atmosférica, es necesario que ingresen un total de 5.874 buses, con un nivel de emisiones equivalentes a las que se alcanzan con gas natural.  Esto representa del orden del 65% del parque actual.


Si a partir de septiembre del año 2000 se observase una tasa de recambio equivalente a la observada entre 1993 y 1997 (del orden de 700 buses al año), la meta del Plan de Prevención y Descontaminación Atmosférica se cumpliría el año 2007.





8. Plan piloto que incorpora a buses a gas natural.


La Intendencia de la Región Metropolitana, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, la Comisión Nacional del Medio Ambiente Dirección Región Metropolitana y la Comisión Nacional de Energía están desarrollando un programa piloto para la incorporación de buses que funcionan con gas natural en la ciudad de Santiago.


Dicho plan se encuentra dentro del contexto del PPDA (medida M3TTE7), que estableció la implementación de una prueba piloto durante 1998, que permita comparar las emisiones de buses propulsados tanto por gas natural como por diesel, con iguales niveles de mantenimiento, haciendo una evaluación de los costos y beneficios de adoptar el gas como combustible para los buses de transporte público urbano.





9. Resultados obtenidos de la aplicación del plan piloto.


Los estudios de seguimiento del programa piloto de buses han permitido constatar, a la fecha, lo siguiente:


a. En la actualidad existe la disponibilidad comercial de buses a gas natural.


b. El valor comercial de los buses a gas natural es similar al de los buses diesel; en el peor de los casos, sólo tendría un 30% de mayor valor.


c. La tecnología que existe para la conversión de buses, de diesel a gas natural, no logra tener la eficiencia  que tienen los buses nuevos a gas. 


d. Los buses con tecnología original a gas tienen un nivel de emisión de material particulado prácticamente nulo.





II.- FUNDAMENTOS DEL PROYECTO.


En el mensaje se indican varios factores que han influido para que el Ejecutivo se aboque a combatir la contaminación ambiental en la Región Metropolitana.


a) Los niveles de concentración de contaminantes atmosféricos en la Región Metropolitana y las condiciones desfavorables que presenta para la dispersión de los mismos, motivaron que en el año 1996 se declarara zona saturada por ozono, material respirable, partículas en suspensión y monóxido de carbono, y zona latente por dióxido de nitrógeno.


b) El Plan de Prevención y Descontaminación Atmosférica para la Región Metropolitana, de 1998, elaborado como consecuencia de dicha declaración de zona saturada y latente, establece metas globales y parciales de reducción de emisiones, con un plazo de catorce años para alcanzarlas.


c) La participación del sector del transporte motorizado de superficie en la contaminación atmosférica y la consiguiente necesidad de reducir las emisiones contaminantes de este sector, impulsando el cambio que permita incorporar el gas natural como combustible a ser utilizado en el transporte público.


d) Existen estudios que han demostrado que el nivel de contaminación de un bus que utiliza gas natural como combustible es muy inferior a un bus que utiliza diesel. Sin embargo, algunas tecnologías de conversión de diesel a gas natural permiten que un bus opere sin contratiempos, pero la reducción de sus emisiones no son comparables a un bus nuevo, que originalmente funciona con gas.


e) En la actualidad, hay disponibilidad de buses que usan gas, y cuyo costo es similar a los buses diesel o, en el peor de los casos, son un 30% más caros.


f) Atendido lo señalado anteriormente, es necesario subsidiar la renovación de los buses diesel por buses a gas natural, a fin de permitir en forma rápida, eficaz y eficiente, la incorporación de vehículos de transporte público de pasajeros con motores a gas natural.





III.- MINUTA DE LAS IDEAS MATRICES O FUNDAMENTALES DEL PROYECTO.


Para los efectos previstos en los artículos 66 y 70 de la Constitución Política de la República, y en los incisos primeros de los artículos 24 y 32 de la ley Nº18.918, orgánica constitucional del Congreso Nacional, corresponde consignar, como lo exige el artículo 287 del Reglamento de la Corporación, una minuta de las ideas matrices o fundamentales del proyecto, entendiéndose por tales las contenidas en el mensaje.


De acuerdo con este último, las ideas matrices o fundamentales son dos, a saber:


1. Incorporar el gas natural al transporte público de pasajeros de superficie.


2. Otorgar un subsidio para facilitar la inversión en buses nuevos a gas natural.


Con tal objeto, se propone utilizar el mecanismo de un subsidio hacia el sector del transporte, a fin de permitir la incorporación, en forma rápida y eficiente, de vehículos de transporte público de pasajeros que funcionen con gas natural.


Se ha considerado pertinente la intervención del Gobierno Regional de la Región Metropolitana en este proceso de transferencia de recursos, debido a la competencia específica de ese órgano en las cuestiones ambientales de esa región.





IV.- ARTÍCULOS CALIFICADOS COMO NORMAS DE CARÁCTER ORGÁNICO CONSTITUCIONAL O DE QUÓRUM CALIFICADO.


La Comisión estimó que el proyecto no contiene normas de ésta índole.





V.- ARTÍCULOS DEL PROYECTO QUE, EN CONFORMIDAD CON EL ARTÍCULO 220 DEL REGLAMENTO, DEBAN SER CONOCIDOS POR LA COMISIÓN DE HACIENDA.


La Comisión consideró que el proyecto de ley debe ser conocido por la Comisión de Hacienda.








VI.- INDICACIONES.


No se presentaron indicaciones al proyecto de ley.





VII.- DISCUSIÓN Y VOTACIÓN EN GENERAL Y EN PARTICULAR DEL PROYECTO.


A la discusión en general del proyecto habida en el seno de vuestra Comisión, concurrió el Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, señor Claudio Hohmann, quien expuso el parecer del Ejecutivo sobre el particular.


Explicó que la actividad del transporte público, en la ciudad de Santiago, es muy contaminante, pero el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones es sólo un organismo más de aquellos que participan en el plan de descontaminación.  A eso se debe que el proyecto de ley no haya sido firmado por el Ministro de Transportes y Telecomunicaciones.


Señaló, además, que el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones ha estado siempre interesado en materias de innovación tecnológica, respecto de los vehículos de locomoción colectiva.  Actualmente, lleva adelante una experiencia piloto, la cual está a punto de concluir, que dará luces respecto de los méritos y los costos de usar el gas natural comprimido en la locomoción colectiva de Santiago.


Expresó que un bus que funciona con gas natural comprimido es más caro que uno cuyo motor funciona con “diesel”.  En la mayoría de las ciudades del mundo predominan los buses con motores “diesel”.  El gas natural es usado para disminuir los ruidos y para combatir la contaminación ambiental, especialmente, por material particulado, que es lo que afecta a Santiago.


Indicó que, debido a la onerosidad del gas como combustible, el mercado difícilmente tomará la iniciativa de cambiar los motores “diesel” por tecnología que funcione con gas natural, ya que los buses que cuentan con ella son el 40% más caros.  Hasta hace poco tiempo, cuando los buses a gas natural se construían solamente en Europa, tenían un costo dos y hasta tres veces mayor que los buses con motores “diesel”.  Desde hace dos años, en Brasil comenzaron a construirse en línea buses propulsados a gas natural, con lo que el precio disminuyó notoriamente. Añadió que un bus con motor “diesel” de los que funcionan en Santiago (ecológicos, con motor trasero y con transmisión automática) cuesta alrededor de US$100.000; en cambio, los buses a gas tienen un valor de entre US$130.000 y US$140.000.


Habida consideración de que el mercado no tomará la decisión de cambiar la tecnología por una menos contaminante, es el Estado el que debe incentivar a que ello ocurra.  Para eso, tiene dos opciones.  Una consiste en subsidiar la diferencia para impulsar el cambio tecnológico.  La otra, en absorber el mayor costo en la tarifa que el sistema cobra a los usuarios.  Obviamente, esta segunda opción ocasionaría serios problemas a los pasajeros, ya que el transporte público de pasajeros está concebido como un servicio de utilidad pública realizado por privados y que sirve principalmente a la gente de menores ingresos.  Por lo tanto, se ha optado por subsidiar la diferencia de valor de un bus con motor diesel, al empresario que esté dispuesto a incorporar la nueva tecnología en su flota.


Planteó que esta transformación no sólo implica mayores costos de inversión, sino también costos de operación mayores, por lo menos en el comienzo, debido a un sinnúmero de situaciones dificultosas, como, por ejemplo, la escasez de estaciones de servicio, la menor vida útil de estos buses, etcétera.


Señaló que al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones le interesa que se incorporen nuevas tecnologías menos contaminantes en el servicio de transporte público de pasajeros.  El gas natural comprimido reduce casi a cero la emisión de material particulado, que es el gran problema de Santiago y que produce todas las declaraciones de alerta, de preemergencia y de emergencia ambientales. Si la locomoción colectiva desapareciera, los estándares de material particulado disminuirían bastante. Así se pudo apreciar en el paro de ese gremio.  Lo mismo sucedería si la locomoción colectiva reemplazara sus actuales máquinas por otras que funcionaran a gas natural comprimido.


Explicó que los 600 millones de pesos que se transferirán a la Corporación de Fomento de la Producción para el otorgamiento de los subsidios permitirán incorporar entre 50 y 60 buses a gas natural en el parque de buses de Santiago.


Señaló que, a raíz del plan piloto llevado a cabo desde hace un año en la ciudad de Santiago, que se puso en marcha con cuatro buses a gas natural comprimido y con tres buses “diesel” reacondicionados para funcionar con gas, se pueden esperar resultados notorios con la incorporación de 50 buses nuevos a gas natural.


Finalmente, solicitó de la Comisión que el proyecto de ley sea aprobado rápidamente, en razón de lo expuesto anteriormente. 


También participó en la Comisión el Intendente de la Región Metropolitana, señor Ernesto Velasco, quien expresó que el Gobierno Regional Metropolitano, en uso de sus facultades, por la unanimidad del Consejo Regional, ha votado favorablemente el proyecto en estudio.


Recordó que, desde hace dos años, se ha introducido fuertemente el gas natural en procesos productivos en la Región Metropolitana. Primero, lo hizo el sector industrial, que ha iniciado importantes procesos de reconversión productiva con el uso del gas natural, situación que ha producido evidentes mejorías ambientales.  Segundo, en el transporte público ha sido necesario hacer los estudios pertinentes que demuestren la utilidad de ese combustible en dicho sector y que tiene las mismas ventajas que el petróleo “diesel”, con la diferencia de que no contamina. Así, con el proyecto se persigue que, cuando un empresario decida adquirir un nuevo bus, opte por el que funciona con gas natural, que le costará lo mismo que uno que funciona con petróleo “diesel”.


Explicó que, en abril de 1998, el Gobierno Regional de la Región Metropolitana aprobó un proyecto por 67 millones de pesos para estudiar cuatro cosas: primero, la importancia del uso del gas natural en el transporte público de superficie en la Región Metropolitana en máquinas nuevas; segundo, los procesos de reconversión de buses con motores “diesel” a motores con gas natural; tercero, la combinación de ambos sistemas, y cuarto, el costo de iniciar un proceso de reconversión que abarcaría casi diez mil buses, con la economía de escala que fuere aplicable. Este proyecto fue licitado y adjudicado en conjunto por la Universidad de Chile y la Pontificia Universidad Católica.


Entre otras cosas, el proyecto de ley persigue inducir la demanda de buses con motor a gas natural comprimido, ya que sólo de esa manera se puede lograr la disminución de precios de los mismos.


La segunda fase del proyecto consistió en un proyecto piloto, en virtud del cual hoy están en funcionamiento cuatro buses nuevos con gas natural y tres buses convertidos de “diesel” a gas natural.


La tercera fase estaría constituida por el proyecto de ley en estudio, que derechamente persigue otorgar subsidios para la adquisición de 50 buses de locomoción colectiva.  Lo único que hace el Gobierno Regional es transferir fondos a la Corporación de Fomento de la Producción, que es el organismo con la experiencia técnica y las facultades necesarias para otorgar los subsidios.


Expresó que, en este momento, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones -que es el organismo que tiene a su cargo el soporte técnico-, la Comisión Nacional del Medio Ambiente, -que tiene a su cargo el plan de descontaminación de Santiago-, la Corporación de Fomento de la Producción, -que es la institución que está a cargo del fomento productivo-, y el Gobierno Regional, -que es el que tiene el marco de la innovación tecnológica-, están trabajando a fin de obtener el máximo provecho de este traspaso de fondos para el otorgamiento de subsidios con el fin indicado.


Explicó que el proyecto de ley tiene dos límites. Uno es el traspaso, que debe hacerse dentro de este año 1999, y el otro es el monto máximo del traspaso, que son 600 millones de pesos.  En definitiva, el proyecto busca inducir la demanda a partir del año 2000 y siguientes, de manera que el sector privado vea en el gas natural una buena alternativa para tecnologías limpias en el transporte de superficie de la región y que el sector público destine más recursos en los años 2000 y 2001 para otorgar más subsidios.  La idea es incorporar cada vez más buses a gas natural y generar una demanda que haga disminuir los precios de dichos buses, al objeto de hacerlos competitivos con los “diesel”.


Señaló que, desde el punto de vista de los insumos, en la actualidad el litro de gas natural comprimido cuesta $100 en los dos terminales que funcionan en Santiago.  El precio del litro de combustible "diesel" es de $150.


Indicó que el Gobierno Regional Metropolitano ha firmado dos convenios de cooperación en el ámbito de la innovación tecnológica: uno con Suecia y el otro con los Estados Unidos de Norteamérica. Eso permite utilizar tecnología de punta en el monitoreo y en la fiscalización de los buses que funcionan con gas natural.


Planteó que el Plan de Prevención y Descontaminación Atmosférica de la Región Metropolitana, que involucra a nueve ministerios y trece servicios públicos, en el área de transporte establece que, a partir de septiembre del 2000, habrá importantes reducciones en los niveles de emisiones del transporte público, lo que implica iniciar un serio proceso de renovación de las flotas.  El mismo plan establece que, hacia el año 2005, debe reducirse al 50% el material particulado y al 25% el óxido de nitrógeno producidos por la locomoción colectiva.  Añadió que el plan tiene considerado que, hacia el 2011, el óxido de nitrógeno debe reducirse al 50%.  A su vez, se planifica una rebaja fuerte de los compuestos orgánicos volátiles, que son los generadores del cáncer.


Por último, explicó que el subsidio operará una vez efectuado el traspaso. El Gobierno Regional y la Corporación de Fomento de la Producción deben firmar un convenio, el que se elaborará con el soporte técnico del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, la Comisión Nacional del Medio Ambiente y la Corfo.  Aseguró que el procedimiento será absolutamente transparente.


Participó, por otra parte, el Jefe del Área de Descontaminación del Aire de la Comisión Nacional del Medio Ambiente Región Metropolitana, señor Gianni López Ramírez, quien indicó que en la actualidad desempeña el cargo de Coordinador Técnico del Plan de Prevención y Descontaminación Atmosférica de la Región Metropolitana.


Señaló que las reducciones de las emisiones como producto del reemplazo de los buses "diesel" por otros a gas son extraordinariamente importantes, sobre todo en lo tocante al material particulado. Tal situación significa un beneficio para la salud de la población. El material particulado presente en el aire de la ciudad de Santiago tiene efectos inmediatos en la salud, los que se materializan en cuadros obstructivos. Sin embargo, tal vez lo más importante sea el efecto en el mediano y en el largo plazo.  Eso justifica las normas de calidad del aire.  Además, el material particulado produce efectos mutagénicos y cancerígenos.  Ese tipo de material particulado proviene especialmente de los buses con motores "diesel" y de las industrias.


Reemplazar un bus "diesel" por un bus a gas significa una reducción de 30 millones de pesos en gastos en salud en Santiago, por concepto de menos atenciones en consultorios, de menores muertes anticipadas, etcétera.


Ahora, desde el punto de vista de la rentabilidad privada, es cierto que el costo de un bus a gas natural es el 30% más alto que el de un bus de motor "diesel".  Sin embargo, el valor del metro cúbico de gas puesto en el punto de expendio de gas natural comprimido para el transporte público es muy competitivo con el del petróleo "diesel".  Empresas importantes -como Shell, YPF y Copec- están interesadas en instalar puntos de venta de gas natural, a un precio que fluctúa entre $105 y $120 el metro cúbico. Además, la estabilidad del precio del gas natural es mucho más segura que la del petróleo.


Explicó que un conjunto de instituciones públicas, entre las que se encuentran el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el Gobierno Regional Metropolitano y la Comisión Nacional del Medio Ambiente, se encuentran definiendo una estrategia especial. Si bien los buses "diesel" cumplen las normas de emisiones, el impacto social que producen es mucho mayor que el de los buses a gas natural.  Sin embargo, el mercado no ofrece condiciones para que buses más limpios que los "diesel" compitan en ese sector.  Por lo tanto, adquiere suma importancia la discusión de la nueva norma para buses, que comenzará a regir en septiembre del año 2000.  De acuerdo con ella, será mucho más leal la competencia entre buses "diesel" y buses a gas.  Por lo mismo, sería deseable que, en esa época, exista una oferta estándar de buses a gas.


Expresó que, en el próximo año y medio, es necesario crear las condiciones para que la introducción del gas natural sea exitosa.  El cambio tecnológico de diez mil buses en Santiago es complejo, por razones de soporte técnico, de conocimiento de los empresarios sobre la mantención de los nuevos buses, de generación de redes de servicios y repuestos para esos vehículos, etcétera.


A partir de septiembre del 2000, habría que pensar en una figura mixta entre un subsidio menor al que se otorga mediante este proyecto de ley y un cierto aumento de las tarifas.  A este respecto, el estudio mencionado proporciona datos respecto del impacto en las tarifas, según los cuales el aumento de la tarifa fluctuaría entre $7 y $34.


Finalmente, se refirió a las diferentes alternativas existentes para el transporte público de pasajeros de superficie. Señaló que los buses antiguos reconvertidos no dan resultados positivos. Agregó que la transformación de un bus de motor diesel a gas tiene un valor aproximado a los US$30.000. Muchas empresas han estado trabajando en estas alternativas.  Además, las grandes marcas que venden buses en la ciudad de Santiago producen buses a gas (Scania, Volvo, Mercedes Benz, etcétera).


*******


Contenido del proyecto.


El proyecto de ley contiene un artículo único, que dispone la transferencia de hasta 600 millones de pesos desde el presupuesto del Gobierno Regional de la Región Metropolitana, con cargo a su presupuesto de inversión, a la Corporación de Fomento de la Producción.  Dicha Corporación, a solicitud del mencionado Gobierno Regional, podrá otorgar subsidios a empresas de transporte colectivo de la Región, con el objeto de incorporar el uso de tecnología con gas natural en el transporte público.


Por medio de la iniciativa, se autoriza al Presidente de la República para que, una vez hecha la solicitud por el Gobierno Regional, haga la transferencia de recursos mediante decreto supremo del Ministerio de Hacienda.  El traspaso de recursos deberá hacerse en la forma dispuesta en el artículo 70 del decreto ley Nº1.263, de 1975.


Los recursos que se transfieran no serán incorporados en el presupuesto de la Corporación de Fomento de la Producción, y la autorización otorgada al Presidente de la República para hacer este traspaso está restringida al año 1999.


La aplicación de los recursos financieros así transferidos, se efectuará de acuerdo a la forma y condiciones que se establezcan en un convenio que deberá celebrarse entre dicho Gobierno Regional y la Corporación de Fomento de la Producción.


Finalmente, la Dirección de Presupuestos del Ministerio de Hacienda adjunta el Informe Financiero, en el cual se señala que este proyecto de ley no significa mayor gasto fiscal.





- Puesto en votación en general y en particular el artículo único del proyecto de ley, fue aprobado por la unanimidad de los Diputados presentes.








VIII. TEXTO DEL PROYECTO APROBADO.


En mérito de las consideraciones anteriores y de las que, en su oportunidad, os podrá añadir el señor Diputado informante, vuestra Comisión de Obras Públicas, Transportes y Telecomunicaciones os recomienda la aprobación del siguiente








PROYECTO DE LEY.


Artículo único.-  Autorízase al Presidente de la República para que, durante el año 1999, mediante decreto supremo emanado del Ministerio de Hacienda, a solicitud del Gobierno Regional de la Región Metropolitana y con cargo al Programa 05-73-02 de su presupuesto de inversión, transfiera hasta 600 millones de pesos a la Corporación de Fomento de la Producción, con la finalidad de otorgar subsidios a empresas de transporte colectivo de la Región, que permitan incorporar el uso de tecnología con gas natural en el transporte público.  El traspaso de recursos se efectuará en la forma dispuesta en el artículo 70 del decreto ley Nº1.263, de 1975.  Estos recursos no serán incorporados en el presupuesto de dicha Corporación.


En el convenio respectivo celebrado entre el Gobierno Regional de la Región Metropolitana y la Corporación de Fomento de la Producción, se establecerán los procedimientos y condiciones bajo los cuales se efectuará la aplicación de los recursos que se transfieren."


Se designó Diputado Informante al señor Luis Pareto González.


SALA DE LA COMISIÓN, a 30 de julio de 1999.
































Acordado en sesión de fecha 20 de julio de 1999, con la asistencia de los Honorables Diputados señores Pareto González, don Luis (Presidente); Caraball Martínez, doña Eliana; Ceroni Fuentes, don Guillermo; García García, don René Manuel; Hernández Saffirio, don Miguel; Letelier Norambuena, don Felipe; Salas de la Fuente, don Edmundo; Van Rysselberghe Varela, don Enrique; Vega Vera, don Osvaldo, y Venegas Rubio, don Samuel.


























PATRICIO ÁLVAREZ VALENZUELA,


Secretario de la Comisión.
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